FAIXA
; @ EXCLUSIVA

A ultima da CE

Depois do fracasso da faixa cidadd na Avenida Reboucas, é anunciado
0 primeiro corredor exclusivo para motos na Sumaré

primeira tentativa foi incentivar

um “acordo social”, nas palavras

do presidente da CET, Roberwo
Scaringelln, enwe motorisias ¢ motoquei-
ros. Nos dois sentidos do corredor forma-
do peias avenidas Eusébio Matoso e Re-
boucas ¢ pela Rua da Consolacfio, um dos
mais movimeniados (2 congestionados) da
capital, cada um respeitaria o préprio espa-
co. A chamada faixa cidada. com losangos
verdes pintados no asfalw, deveria ser usa-
da preferencialmente pelas motos. Criada
hi um més, a medida educativa ndo colou,
Automovels trafegam normalmente por
ela e apenas 20% dos 1 300 motogueiros
que circulam por hora no corredor utilizam
a tal faixa. O restante continua a costurar
irresponsavelmente entre og carros, numa
temerdria convivéncia com 0§ motoristas.
S6 no ano passado, 345 motoeiclistas mor-
reram na cidade. Quase wm por dia.

Para amenizar essa estatistica, a CET
lanca uma proposta ainda mais polémica.
A partir da segunda-feira 18, praticamernte
1oda a extensio da Avenida Sumaré (vefn

34

o mapa) deverd ter wma pista exclusiva
para as motos, Com 1,70 mewo de largu-
ra, & motofaixa ficard junto a0 canreiro
central. A avenida continuard com a mes-
ma quantidade de faixas para vefculos

{tr€s ou guatro, dependendo do trecho).

Elas, no entanto. seriio encolhidas — pas-
sarao dos atuais 3 metros para 2,50 ou
2,80 metros. O motorista que invadis o
cogredor exclusivo dos motoqueiros serd
multado em 127 reais (infracfio considera-
da grave, com puniciio de 5 pontos na car-
teira de habilitagio). O motogueiro, no
entanto. nio terd obrigacio de manter-se
na fuixa que ganhard de presente.

Por se tratar de uma operagio piloto, a
avenida escolhida propositadamente tem
movimento pequeno de motogqueiros, cer-
ca de 300 por hora. Na 23 de Maia, por
exemplo, passam 1 200 por hora. “Essa
iniciativa é vdlida, positiva, mesmo em
avenidas com pouca circulacio de motos,
como a Sumar€”, diz o engenheiro Jaime
Waisman, especialista em transporte urba-
no. “E fundamental. entretanto, reguia-

mentar a atividade do motofrete, com nor-
mas e fiscalizaco mais rigidas”, acrescen-
ta. “Sabemos que mudar comportamenio &
difici] e demorado, por isso comegaremos
por um jugar mais trangiiilo para poder
avaliar”, diz Scaringella. “Manteremos a
experiéncia por seis meses e, s¢ der certo,
adotaremnos em outras avenidas.”

E ver para crer. Estima-se em 300 000 o
nimero de motos em Sao Paulo, 10% da
frota total de veiculos. Os mortos em aci-
dentes com motocicleas, entretanto. comes-
pondem a 23% do total de vitimas na cida-
de. “Somos os maiores interessados em re-
duzir os acidentes”, afirma Aldemir Mar-
tins, do Stadicato dos Trabalhadores Moto-
ciclistas da Cidade de S@o Paulo. “Mas que-
remos solugdes para avenidas que realmen-
te representam perigo; caso das marginais,
23 de Maio, Radial T:este.” No més passa-
do. a entidade realizou uma pesquisa com
302 de seus associados. Adivinham... Nada
menos que 89% sEo.contra a faixa cidadad
da Rebougas e 90% aprovariam a criacdo
de uma faixa exclusivana 23 de Mato,. ®
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